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Souhrn

Poslednim svétovym trendem v teSeni povrchi
vozovek v dlouhych dalni¢nich tunelech je snaha
vyuziti asfaltovych krytl (AB) oproti klasickému
feSeni pomoci cementobetonovych krytl (CB).
V Ceské Republice je zésadnim technickym
privodcem pro projektovani silniénich a dalni¢nich
tuneld norma CSN 73 7507 ,Projektovani tunel(
pozemnich komunikaci“. Dle této normy se na
zakladé predpokladanych intenzit dopravy a délek
déli tunely do kategorii, pficemz z hlediska délky se
dlouhé tunely oznaCuji ty sdélkou 1000 a vice
metr0. Clanek 10.3.3. této normy pfedepisoval volbu
mezi asfaltovym a cementobetonovym krytem na
zakladé poZarné bezpecnostniho FeSeni tunelu a
technicko-ekonomického posouzeni. U stfednich
tunell doporucoval provadét konstrukci vozovky
s CB krytem a u dlouhych tuneld jeji pouZziti pfimo
pfedepisoval.

Nyni platnd varianta této normy z prosince 2013
jednodude Clanek 10.3.3. wvypousti bez dalSich
komentarll ¢i doporuceni tykajicich se volby mezi
pouZitim CB ¢€i AB krytu vozovek v tunelu.
Nicméné u odborné verejnosti stale prevlada obava
pouZiti AB krytu vozovek u stfednich a dlouhych
tunell z hlediska pozZarni bezpecnosti.

Oblast pouziti

Oblast pouZiti je jednoznatné sméfovana do
projekce silninich a dalni¢nich tuneld, kdy na
zakladé vyzkumu bude k dispozici material
umoZiujici usnadnit rozhodovani o pouZiti CB Ci
AB krytu vozovky pfi budoucich projektech, a
predevsim se jedna o ukotveni poznatki z vyzkumu
do pfislusné technické legislativy (CSN, TP
pozemnich komunikaci a TKP tykajicich se
projektovani a provadéni staveb silni¢nich tunel().

Metodika a postup feSeni

V prvnim roce feSeni byla provedena analyza
pouzZivani AB krytl v tunelech ve svété (typy,

pouZiti, porovnani zahrani¢nich zkuSenosti), dale
jsou nyni  vyhodnocovany tuzemské zkuSenosti s
aplikaci AB krytli v CR (pfedevsim tunel Blanka).

PFi zpracovani byly vyuZivany podklady ziskané na
webu, z elektronickych databazi systému EIZ
CVUT, osobnich kontaktl (projekéni firmy, RSD
apod.) a z informaci z diskusi na toto téma
s odborniky zahrani¢nich spravcd silniénich a
dalni¢nich siti, predevsim s pFislusnymi odbory
spravy tunell (ASFINAG aj.). Mimo jiné je
vyuzivano i podkladl ziskanych pies CzTA ITA-
AITES.

Vysledky

V prvém roce feSeni tématu 4.8 Vyvoj materialll a
technologii pro vozovky v tunelech byla provedena a
nadale probiha reSer3ni prace zamérend na:

- Rozdéleni zakladnich pfistupl ke konstrukcim
CB a AB kryt( v dlouhych dalni¢nich tunelech.
Urceni vyhod a nevyhod CB a AB konstrukce s
prihlédnutim na pouZziti v tunelu.

Zjisténi souCasného stavu pouziti AB krytl ve
SVEte.

Popis soucasného stavu AB v CR (konkrétné jeho
pouZiti v méstskych dlouhych tunelech — Blanka
a prosazeni pouZiti AB krytu vtunelech na
pfipravovaném Useku dalnice D11 Jaromér -
Trutnov a Trutnov — St. Hranice).

Obecné z hlediska pouzitelnosti AB versus CB jsou

zfejmé nasledujici zavéry.

Hlavnimi vyhodami CB krytu jsou z pohledu

spravce:

- DelSi Zivotnost bez nutnosti oprav (v pFipadé
dodrzeni kvality pfi vystavbé) — CB kryt ma na
zatizenych komunikacich Zivotnost 35-50 let
oproti asfaltovému, ktery vydrzi maximalné 10-
15 let.

Minimalni provozni néklady pfi spravném navrhu
konstrukce a spravném provedeni a s tim
souvisejici mensi poCet uzavirek provozu.
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Hlavnimi nevyhodami CB krytu jsou:
Slozitéjsi technologie oprav.
Del3i doba trvani oprav.

Z hlediska uzivatele jsou vyhody CB krytu

nésledujici:

- Zaruceni dobrych protismykovych vlastnosti.
VEtsi bezpecnost jizdy z ddivodu absence ,,koleji*
jako na vétsiné vozovek z asfaltovych hutnénych
vrstev, protoze CB kryt lépe odolava vysokému
zatiZenti, které je dnes na hlavnich tazich bézne.
Beton nepohlcuje svétlo tak jako Cerny povrch
asfaltového krytu Cili pfi snaze aplikovat v
tunelech co nejsvétlejsi odstin povrchu vozovky
maé z tohoto hlediska svoji vyhodu CB kryt.
Mensi Cetnost uzavirek a omezeni provozu z
dlvodu udrzby &i rekonstrukce.

Oproti tomu ovSem ma CB kryt jina negativa:
Hlucnost.
Schlidky na sparach.

Pfes vySe zminéné aspekty se vyvoj AB krytl
vozovek vyviji rychlym tempem a obavy z
nevyhovujicich  parametrl  asfaltovych  krytl
pfedevsim z hlediska PBR ustavaji. Nové receptury
vyroby, které se objevuji a ukotvuji v novych
predpisech, napf.: TP 238 — Nizkoteplotni asfaltové
smési nebo pripravované TP 148 - Hutnéné
asfaltové wvrstvy s asfaltem modifikovanym
pryzovym granulatem z pneumatik pFindSeji s
vyhodou jejich moZné pouziti v podzemnich
stavbach obecngé, jelikoz narofné poZadavky na
pozarni odolnost spliuji.

Zaver

PocCatek praci v ramci aktivity 4.8 pracovniho
balicku WP4 probiha standardnim zplsobem,
pficemZz v nasledujici etapé vyzkumu po
vyhodnoceni informaci z reSerSnich aktivit se
zameéri na spolupraci s pracovnim balickem WP
1 a pfipadné WP 5, na moZnosti proveést
laboratorni testy novych asfaltovych smési
v ramci Fakulty stavebni CVUT v Praze. Firma
KBK Fire v ramci grantu TA04031642 ,,Asfalty
v silni€nich  tunelech” provadi poZarné
odolnostni testy a tak bude vyvinuta snaha
vyuzit jejich poznatky krozsifeni zavér( i
z hlediska vztahu asfaltovych kryti na PBR
konstrukci dalni¢nich tunel(.
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