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Souhrn Tab. 1 Rozdéleni konstrukénich typl PJD a jejich vyrobctl
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V souCasné dobé je na celém svété cca 30 000 km SeB SATO SEN . U
Zelezniénich trati vybudovano systémy pevné jizdni SIS A Fii
Zzeleznicnic vybudovano systémy p | G
drahy (PJD). NejrozsifenéjsSimi systémy jsou:

SBB Bozberg/STEDEF (SBB)

Rheda (Rail.One)

Bogl (Max Bogl)

FF OBB/PORR (PORR)

Low Vibration Track (Sonneville/Vigier Rail).

Problém volby vhodného systému PJD je pomérné
sloZity. V Gvahu se vedle variability FeSeni PJD (tab.
1) a ekonomické néaroCnosti musi vzit v Gvahu i
Zivotnost PJD (ovlivnéna napr. zkuSenosti provadéci
firmy se specifickymi technologiemi) a problém
pfechodovych oblasti mezi PJD a kolejovym loZzem.
Prakticky ~vSechny systétmy PJD feSi tuto e

problematiku  velice podrobné a nabizi sva Obr. 1 StFelensky tunel — budovéni PJD, dokoncovani
konstrukéni FeSeni. VyuZiva se technologickych praci [1]

postupl jako prolévani Stérkového loze pryskyfici, Wi, >+ e ‘

ztuZujicich kolejnic a dalSich.

V Ceské republice byly zatim realizovéany dva krétké
Useky PJD dvou zakladnich rozdilnych systémd.
Jedné se jednak o Strelensky tunel na trati Vsetin -
statni hranice CR/SR mezi obci Horni Lide¢ a statni
hranici, kde byla v tunelu a pfedportali realizovana
PJD systému OBB PORR (obr. 1), jednak o PJD
systému RHEDA 2000 pouzitou na trati Ceska
Trebova - Pferov mezi obcemi Trebovice v Cechach
— Rudoltice - obr. 2 (PJD byla vybudovana na
samostatném zemnim télese, CasteCné v zafezu a o N -

gastetné v nasypu). Obr. 2 PJD na trati_ Ceska TFe,bové - PFer(_)v mezi obcemi

Trebovice v Cechach - Rudoltice
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Oblast pouziti

Oblast pouziti je jednoznatné sméfovana do
projekce ZelezniCnich dopravnich cest, a to
konkrétné pfi realizaci PJD v Zelezni¢nim tunelu
Ejpovice na trati 170 Praha — Plzeft mezi Zelezni¢ni
stanici Ejpovice a ZelezniCni zastavkou Plzen -
Doubravka, ktera zacne na jafe roku 2018.

Metodika a postup feSeni

Na zékladé feSeni problematiky PJD a prechodové
oblasti vramci WP2 [2] se v Ejpovickém tunelu
prosadila realizace PJD. Bude pouzita konstrukce
OBB-PORR (vyvinuta spolupraci firmy PORR a
Rakouskych spolkovych drah), kterd byla upravena s
pfihlédnutim na zahrani¢ni zkuSenosti a odliSnou
specifikaci SZDC. Konstrukce pevné jizdni drahy
OBB-PORR je elasticky uloZena prefabrikovana
deska o rozmérech 5,16m na délku a 2,40m na Sifku
(Obr. 3) vyréb&na ve vyrobnim zavodé ZPSV
Certany v zapljcenych formach od firmy PORR.
Pevna jizdni draha bude vytaZena vné tuneld v
pripadé prazskych portald o 175 m a u plzefiskych
portald o 65 m. Celkova délka PJD tedy bude 8 762
m s poctem 1685 paneld.

Obr. 3 Systém OBB-PORR, zakladni deska

Vysledky

Vysledky prace ohledné aplikace PJD v tunelu
Ejpovice je mozné rozdélit do dvou Casti:

PFiprava realizaCni projektové dokumentace
pro tunelovy Usek PJD ve dvojici
Ejpovickych tunell (Obr. 4), véetné pripravy
vyroby, zpracovani projektové dokumentace
a technologie realizace. Na této Casti se
podilela v ramci pracovniho balicku WP2
firma KOLEJCONSULT & Servis, spol. s
r.o.

Pracovni balicek WP4 pfipravoval zajisténi
vysledku ,,Ovérena technologie” v ramci
z(Castnénych stran aplikace PJD v tunelu
Ejpovice.

POHLED VE SMERU RAZBY

JIZNi TUNEL - HOMOLKA
v piimé
1.polcha

Obr. 4 Vzorovy pricny Fez tunelu Homolka

Zaver

Prlibéh prace v roce 2017 byl standardni. Aktivita
byla FeSena v kooperaci s WP2 Progresivni pfistup k
technickym, technologickym a ekonomickym
hlediskim kolejové infrastruktury. Vysledkem je
pfiprava pro aplikaci PJD vtunelu Ejpovice, tj.
ovéfené technologie. Realizace PJD v tunelu
Ejpovice zacne v roce 2018. Je nutné zdUraznit, ze
priprava vystavby dalSiho Useku Zeleznicni traté s
pouZzitim technologie PJD by se neuskutecnila bez
vyznamné podpory a vzajemného porozuméni viech
zGCastnénych stran  (FeSitell CESTI, zastupcd
investora, vyrobce a zhotovitele).
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