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Souhrn

Cilem praci vroce 2017 voblasti omezovani
hlukové zatéZze 1z pozemnich komunikaci bylo
opétovné porovnani zmény hlucnosti testovanych
Usekl v dalsim roce vCetné nasledného posouzeni
acinnosti Cisténi nizkohlu¢nych povrchii metodou
CPX. Také vroce 2017 je hlavnim (Celem FeSeni
ziskani novych poznatkli a zku$enosti o chovani
nizkohluénych povrchil z hlediska jejich akustické
Zivotnosti. Méfeni byla realizovana v ramci G¢inné
spoluprace mezi partnery projektu, vyzkumnou
organizaci CDV a spoleCnosti Eurovia. MEéfici
vozidla obou firem souCasné méfila stejny Usek
silnicniho  povrchu dané komunikace vZdy
v jednotném Casovém Useku, avSak minimalné ve
tfech opakovanich. Posouzeni G€innosti adrzby
vozovky Cisténim a rychlosti degradace obrusnych
vrstev povrchl vozovek daného Useku je tedy
dosazeno vysledky z méfeni pred a po realizaci této
procedury. Kromé toho jsou méfeny i dalsi Useky
komunikaci, véetné béznych povrchd, kde na dilgi
spolupréci se podileji partnefi Eurovia a Skanska.
U nékterych Usekll jsou jiz zpracovdvana data za
pfedchéazejici roky sledovani, véetné opakovanych
pravidelnych méFeni pfed a po Cisténi nizkohluénych
povrchi. Tyto vysledky byly vyuZity pfi tvorbé
nového technického predpisu ,,Asfaltove smési pro
obrusné vrstvy se sniZzenou hlu¢nosti*.

Oblast pouziti

Naméfené a zpracované vysledky dlouhodobgjsich
Casovych fad méfeni z jednotlivych mist na Gzemi
CR byly uplatnény a zapracovany v ramci narodni
legislativy do Technickych podminek 259 -
LAsfaltové smési pro obrusné vrstvy se shizenou
hlugnosti“ v&etné Prilohy A: ,,UdrZba a provozovani
asfaltovych obrusnych vrstev se sniZzenou hlu¢nosti“
a Prilohy B: ,,Postup pro prokazovani a sledovéani
Gcinku sniZzené hlucnosti na styku obrusné vrstvy a
pneumatiky pojizdgjiciho vozidla“, jejichz finalni
verze byla odeslana ke schvéleni MD v Cervenci
2017. RovnéZz budou ziskané a zanalyzované

vysledky  dale wvyuZity vramci  vstupnich
podkladovych dat pro navrh opatfeni (drzby
nizkohluénych silninich povrchl jejich
pravidelnym Cisténim. Dil&i vysledky jsou také
vyuzivany jako podklad pro jednani technické
komise TC 227/WG5 Evropského vyboru pro
normalizaci CEN, kterd se zabyva pripravou,
ovéFenim, validaci a doporu¢enim metod pro méfeni
jednotlivych parametrli vozovek, vCetné méfeni
hlu€nosti. V listopadu 2015 ve Vidni bylo jiZz vyse
zminénou technickou komisi definitivné rozhodnuto
vyhradné doporucit a upfednostnit pro ziskani
akustické charakteristiky povrchu vozovky pouze
méfeni metodou CPX dle ISO 11819-2. Po vice nez
dvaceti letech pfiprav bylo v bfeznu 2017 vydano
prvni oficidlni znéni souboru 1ISO norem k metodé
CPX [2, 3, 4]. VSechna realizovand méfeni v ramci
tohoto projektu jsou uskute¢iovana v souladu s ISO
11819-2. Do budoucna lze také predpokladat, Ze
dil¢i poznatky z méfeni budou ramcové zahrnuty do
problematiky systému hospodafeni s vozovkami
vCR, za Uelem dlouhodob&jsiho  udrZeni
nizkohluéné funkce specializovanych silni¢nich
povrchd.

Metodika a postup feSeni

Dosazené vysledky a informace o vlivu silni¢ni
dopravy na akustickou situaci v dané lokalité
aozménach  hlucnosti  jednotlivych  povrchii
vozovek véetné vysledkid opakovanych pravidelnych
méfeni pfi provadéni (drzby vozovky, ziskané
vyhradné  metodou CPX, jsou zéakladnimi
podkladovymi daty pro tvorbu metodického pokynu
uplatnéného v rdmci technického pfedpisu. Jedna se
o vysledky, na jejichZ realizaci se podilely v rdmci
efektivni kooperace CDV a firma Eurovia. V roce
2017 probéhla dalsi méfeni zmén hlucnosti
silni¢nich povrchd metodou CPX pfi rlizné dopravni
zatéZi ve spolupraci se spoleCnostmi Eurovia a
SKANSKA. Byly opét proméfovany Useky mérené
jiz v pfedchéazejicich letech 2013 - 2016 za GCelem
ziskadni  dlouhodobéjsi  hlukové charakteristiky
vyvoje zmén véetné Usekd, na nichz bylo opétovngé
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zkouSeno a provedeno vycisténi komunikace.
V leto$nim roce Gisténi nizkohluénych povrchi bylo
po dobrych zkuSenostech provedeno spoleCnosti
Prazské sluzby za pouZziti predmyti detergentem
Ultralon® néastfikem vody a odsatim negistot,
nasledovalo odsati zbytkové vody s pouZitym
detergentem.

Obr. 1 Mé&Fici zaFizeni — vpravo Eurovia, vlevo CDV.

SpoleCnost Eurovia méfila vlastnim  méficim
zafizenim pouzivanym ve Francii dle francouzského
predpisu [1] vychézejiciho z poZzadavkd normy 1SO
11819-2 [2], spolecnost CDV pak CPX méficim
zafizenim vlastni vyroby vyrobenym dle pozadavkii
normy 1SO 11819-2, viz Obr. 1.

Vysledky

Ziskané wvysledky vramci prislusnych nejistot
meéfeni spolu velmi dobfe koresponduji, tak jako
v letech minulych, a byly vyuZity pfi tvorbé
technickych podminek 259 ,Asfaltové smési pro
obrusné vrstvy se snizenou hlucnosti“, kde byla
stanovena  referenéni  ekvivalentni  hladina
akustického tlaku A styku pneumatika/vozovka na
90 dB pro rychlost 50 km/h pfi pouZiti SRTT
pneumatiky pro hodnoceni a porovnani akustické
charakteristiky  povrchll  vozovek  pozemnich
komunikaci dle normy ISO 11819-2. Tato hodnota
je najednotlivych  obrazcich3a4 naznaCena
Cervenou linkou. Na z&kladé opakovanych méfeni a
jejich vysledkid v jednotlivych letech vyplyvaji
zmény Vv chovani asfaltovych smeési se sniZzenou
hlucnosti v oblasti akustiky, jak ukazuje Obr. 2 a
Obr. 3. ZObr. 2 je zfejmé, Ze zatimco bézny
asfaltovy povrch vykazuje pozvolny nardst
hluénosti, u  specializovaného  nizkohlu¢ného
povrchu jiz pred tfetim rokem dochazi k pfekroceni
stanovené referentni  hodnoty na  pozemni
komunikaci bez patficné udrzby. Obr. 3 znazorhuje
srovnani zmén hlu¢nosti nizkohluéného povrchu
pred a po Cisténi v priibéhu Sesti let, kdy je patrny
vliv  adrzby - hluénost povrchu pozemni
komunikace stale pozvolné vzrlsta, avsak nardst

neni tak rychly jako u mist, kde se Cisténi neprovadi.
V Obr. 3 vétsi skokovy nardst hluénosti v 6. roce je
dan i provedenou opravou povrchovych trhlin
pomoci zalivek, které nemaji stejnou vySku jako
vlastni pozemni komunikace a pneumatika tak po
povrchu vice ,,sk&ce”.
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Obr. 2 Graf vyvoje hluénosti silniénich povrchl PA 8
CRmB ve srovnéni s ACO 11.

Srovnani hlu¢nosti povrchu Viaphone pied a po ¢isténi (opakované)
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Obr. 3 Graf srovnani zmény hlucnosti povrchu Viaphone
pred a po Gisténi v pribéhu nékolika let opakovani.

Zaver

Dil¢i dosaZzené zaveéry jsou formulovany a uvedeny
v TP 259. Z méfeni vyplyva vyznam Cisténi povrch
ve vztahu k zachovani jejich nizkohlu¢né funkce a
z hlediska akustické Zivotnosti se aZz zdvojnédsobuje
tento pozitivni GCinek [5], ke vztaZzené referencni

hodnoté. | nadale bude probihat sbér dat a jejich
vyhodnoceni.
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