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Souhrn

V roce 2017 byla v oblasti omezovani hlukové
zatéze z kolejové dopravy ovéfovana akusticka
stalost konstrukce nizké protihlukové clony (NPC)
BRENS BARRIER® (NPC) [1], postavené na konci
roku 2013 v TetCicich u Brna. Ovéfeni akustickée
stalosti bylo provedeno z dlivodu pouZiti pohltivé
vrstvy aplikované na vnitfni strané NPC. Pohltiva
vrstva mize mit sklony k degradaci, miiZze dochazet
k zanaSeni pord a tim ke zhorSeni Gginku NPC.
K ovéfeni akustické stalosti NPC byla vyuZita data
namérend v ramci projektu CESTI v letech 2013
a2014. V navaznosti na naméfena data bylo
provedeno pfimé méfeni vterénu. V totoznych
méficich bodech byly zméfeny hladiny akustického
tlaku v okoli Zelezni¢ni trati. Porovnani probihalo
s daty namérenymi pred vystavbou NPC (2013) a po
vystavbé NPC (2014). Cilem provedeného méreni
bylo zjistit akustickou stalost FeSené konstrukce
NPC. Po provedeném méreni je akusticka informace
0 vybrané konstrukce NPC kompletni a lze tak
posoudit nejen ucinnost NPC (méfeni hluku pred
apo vystavbg), ale i akustickou stalost feSené
konstrukce (méfeni po 4 letech od vystavby NPC).

Oblast pouziti

Ovéreni akustické stalosti u nové pouzivanych
protihlukovych opatfeni je nedilnou souCésti
informace, kterd je podkladem pro rozhodnuti
o jejich mozné aplikaci v oblasti ochrany pred
hlukem z dopravy.

Metodika a postup reSeni

V roce 2017 bylo na Zelezni¢ni trati €. 240 (v km
6,075 — 6,391) prochazejici obci TetCice provedeno
méfeni  hluku  z kolejové  dopravy. Cilem
provedeného méfeni bylo ovéfit akustickou stalost
konstrukce nizké protihlukové clony BRENS
BARRIER® (NPC) [1], usazené na naspu Zelezni¢ni
trati na useku dlouhém celkem 316 m. Méfeni hluku
navazuje na Cinnost provedenou v feSeném Uzemi
v pfedchozich letech, kdy bylo provedeno meéreni
hluku pred a po vystavbé NPC. V roce 2017 bylo

pro ovéfreni akustické stalosti NPC provedeno
méfeni hluku v totoznych meéficich  bodech.
Ovéfovana konstrukce NPC mé za ukol eliminovat
Sifeni hluku z kolejové dopravy, vznikajiciho na
styku kolo — kolejnice, do okoli. Poloha NPC je
proto zvolena co nejtésnéji k normou stanovenému
prijezdnému prdfezu dané Zelezniéni traté, Cili co
nejblize k mistu vzniku hluku. NPC je v feSeném
Uzemi vobci TetCice uloZzena na plan télesa
Zelezni€niho spodku ve vzdalenosti 2,0 m od osy
koleje z ddvodu pojizdéni nakladnich vlakd
s pfekrocenou loZnou mirou.

Méreni hluku z Zelezni¢ni dopravy bylo provedeno
v souladu s CSN EN 1SO 3095 Zelezni¢ni aplikace —
Akustika — MéFeni hluku vyzafovaného kolejovymi
vozidly [2]. Poloha méficich bodu M1 a M2 byla
zvolena v zavislosti na prolozZené k¥ivce zndzoriujici
Sifeni akustické energie od zdroje hluku. ProlozZena
kfivka je prasecnici dvou bodd kde: bod P1 je
umistén v ose koleje (0,5 m nad spojnici temen
kolejnice), ¢Cili ve wvySce predpokladaného
dominantniho zdroje hluku, bod P2 je nejbliZsi horni
hrana NPHC usazené u Zelezniéni trati. Dlvodem
pro toto rozmisténi zvukomérd bylo zjistit hladinu
akustického tlaku v poloze mikrofonu v Céaste¢ném
akustickém  stinu avpoloze, kde mikrofon
zvukoméru neni clonou pfimo chranén. Poloha

meéficich bodl je zachycena v fezu na Obr. 1.
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Obr. 1 Poloha méficich bod(

Méfici bod M1 byl umistén pod proloZenou
kfivkou, ve wvysce 0,2m pod TK (temenem
kolejnice), ve vzdalenosti 6,5m od osy koleje.
Vtomto bodé je dobrfe viditelny atlum hladin
akustického tlaku vlivem NPC. Méfici bod M2 byl
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umistén nad proloZenou kfivku ve vysce 1,7m
nad TK, ve vzdalenosti 6,5 m od osy koleje. V tomto
bodé NPC neméa vyznamny vliv na sledovanou
hladinu akustického tlaku. Béhem méfeni byla
zaznamenavana ekvivalentni hladina akustického

tlaku A, Laeqr vV Obou méficich bodech soucasné pri
prdjezdu vlakovych souprav.

Fotodokumentace méficiho mista je zachycena na
Obr. 2.

Obr. 2 Poloha méficich bod(

Zpracovani naméfenych dat probéhlo pomoci
programu B&K Type 7820 Evaluator. Jednotlivé
prdjezdy vlakovych souprav byly vyhodnoceny tak,
Ze byly vybrany useky Casového rozvoje, kde
ekvivalentni  hladina akustického tlaku hluku
(emitovand  sledovanou vlakovou soupravou)
presahla hodnotu Laequs) = 60 dB. Toto kritérium
bylo zvoleno na zakladé dostate¢ného odstupu od
zbytkového zvuku zaznamenaného v pribéhu
méfeni. Pro porovnani emisi hluku vzniklych
prijezdem vlakové soupravy pred vystavbou, po
vystavbé a 4roky od vystavby NPC byly
v programu Evaluator vygenerovany expozice zvuku
A, Lae (akustickd energie vztazend k Casovému
Useku 1s).

Vysledky

Na zakladé prfimého méfeni v terénu v roce 2017
a dat naméfenych v letech 2013 a 2014 v ramci
projektu CESTI, byla stanovena akustickd stalost
nizké protihlukové clony (NPC). Zjisténé vysledky
jsou zde pro strucnost tohoto dokumentu uvedeny
jako energeticky primér ze vsech prljezdd, bez
rozdéleni do jednotlivych kategorii a sméru jizdy
vlakovych souprav. V nasledujici Tab.1 jsou
zaznamenany expozice zvuku A, Lag pro tfi méfené
situace v prlibéhu ¢asu, ve dvou polohach mikrofonu

M1 (0,2 m pod TK, 6,5m od osy Zeleznicni trati)
aM2 (1,7 mnad TK, 6,5 m od osy Zelezni¢ni trati).

Tab. 1 Expozice zvuku A, Lag v jednotlivych polohach

mikrofonu
Meéf¥ici Expozice zvuku L g [dB]
misto 30.10.2013 1.4.2014 26.9.2017
M1 95,6 88,5 89,5
M2 95,9 92,9 92,9
V nasledujici Tab. 2 jsou zaznamenany rozdily expozic
zvuku A, Lag, které predstavuji dosazeny Gtlum

v jednotlivych bodech a situacich.

Tab. 2 Posouzeni hladin expozice zvuku A, Lag
v jednotlivych polohach mikrofonu

Rozdil Lag Rozdil Lag
MeFici Rozdil Lae | bez NPC x | po vystavhé
misto bez NPC x | NPC 4 roky | a4 rokyod
s NPC [dB] | od vystavby | vystavby
[dB] [dB]
M1 7,1 6,1 -1,0
M2 3,0 3,0 0,0
Poet prljezdd v jednotlivych méficich kampanich

a polohach mikrofonu jsou zaznamenany v prehledné
Tab. 3.

Tab. 3 Pocet prijezdd vlakovych souprav v jednotlivych
polohach mikrofonu

MEéfici Pocet prijezdli
misto 30.10.2013 1.4.2014 26.9.2017
M1 19 19 18
M2 20 19 20
Zaver

V soucCasné chvili je dostupnad ucelend akusticka
informace o dlouhodobé sledované konstrukci NPC.
Utlum naméfeny pfed a po vystavbé NPC je
v méficim bodé M1 7,1dB, respektive 6,1dB
namérené pred a po 4 letech od vystavby. Nardst
expozice zvuku A, Lae VM1 01,0 dB po 4 letech od
vystavby (3,5roku od méfeni po vystavbé) piné
spada do nejistoty méreni, ktera je urena na +2 dB.
Nelze tedy hovofit o zhorSeni situace v pribéhu
Casu. Nulovy rozdil v M2 zajistuje informaci
0 akustické stalosti konstrukce Zeleznicni trati
v Case. Na zakladé namérenych dat po 4 letech od
vystavby NPC lze povaZzovat sledovanou konstrukci
NPC za akusticky stalou.
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