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Souhrn

Jde o samostatnou aktivitu, ktera byla feSena v roce
2017 a tykala se optimalizace pii provadéni
diagnostiky  vozovek za  pouziti  riznych
nedestruktivnich ~ diagnostickych metod, a to
z hlediska vybéru metod a jejich kombinaci, rozsahu
méfeni a zpusobu vyhodnoceni. To v§e ve vazbé na
ucel provedené diagnostiky a typ vozovky, dale ve
vazb€ na moznosti piislusnych spravcti pozemnich
komunikaci.

Vystupem této aktivity je samostatna zprava.

Néekolik teSitelskych organizaci projektu CESTI
zajiStuje komplexni diagnostiku vozovek, a to jak
tradicnimi metodami, tak s pouzitim novéjsich
nedestruktivnich diagnostickych metod (NDT).

Souvisejici problematiku te$i TL 6.5: Aplikace
novych a progresivnich diagnostickych metod a TL
6.2:  Analyza zplusobi lokalizace  méfeni
proménnych parametri vozovek.

Oblast pouziti

V dobé, kdy se objevuji stale nové diagnostické
metody, je pro spravce pozemnich komunikaci
dilezité se orientovat v této nabidce a vhodnym
zpisobem kombinovat tyto metody s témi
tradi¢nimi.

Dalsi ddlezité téma je, ve vazbé na el planované
diagnostiky, spravné stanovit rozsah méfeni C¢i
provedenych zkousek a také dohodnout jejich cenu.

Metodika a postup reseni
Prace probihaly ve tfech oblastech:

1) Zapojeni se do Cinnosti technickych redakénich
rad, které aktualizuji pfislusné technické
predpisy:

Slo zejména o zapojeni se do revize predpisti: TP 82

[1], TP 87 [2] a TP 207 [3], které se provadély

v roce 2017.

2) Shrnuti zkuSenosti do zpravy:

Zprava tvoii prehled pouzivanych metod:

Tradi¢ni metody:
e zaznam poruch a nerovnosti povrchu vozovky,
e protismykové vlastnosti povrchu vozovky,

e hodnoceni tUnosnosti vozovek, predevsim
razovym zafizenim FWD (Falling Weight
Deflectometer),
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Obr. 1 Prithybova krivka vynesena z vysledkit mereni
razovym zarizenim FWD pri pouziti 9 snimacii prithybu

e hodnoceni strukturalnich  vlastnosti  vrstev
vozovek georadarem (GPR - Ground Penetrating
Radar).

Novéjsi metody:

e vytvafeni 3D modelu pozemni komunikace
laserovymi skenery,

Obr. 2 Automaticka detekce trhlin na vozovce systémem
Laser crack measurement system (LCMS) osazeném na
vozidlo CleveraCAR, zdroj: VARS BRNO a.s.

Tento vysledek byl vytvofen s finanéni podporou programu Centra kompetence TA CR, projekt & TE01020168 201 7



o diagnostika infraCervenou termografii (IRT -
Infrared thermography),

e hodnoceni tnosnosti vozovek zafizenim TSD
(Traffic Speed Deflectometer),

Obr. 3 Polsky TSD, ktery provadél méreni v Ceské
republice

e analyza povrchu vozovky metodou fotoscan
(korelaéni fotogrammetricka metoda).

Ptitom se klade duraz na to, které metody jsou
vhodné pro diagnostiku na projektové a které na
sitové trovni.

Zminuje se zde poZzadavek na provadéni hlavnich
prohlidek pozemnich komunikaci, které musi
spravci nové podle vyhlasky ¢. 104/1997 Sb. [4]
provadét nejméné jednou za pét let.

Samostatna kapitola se vénuje kombinaci rtiznych
NDT metod, napt:

e razové zafizeni FWD a georadar,
e georadar a laserové skenovani,
e georadar a infraCervena termografie,

e protismykové vlastnosti a nerovnosti povrchi
vozovek.

Obr. 3 Ukazka vyhodnoceni vysledkit mereni FWD a
georadaru ve vazbé na provedené vyvrty

Pro jednotlivé metody je uveden jejich obvykly
rozsah a nastinén cenovy ramec, v kterém se tyto
zkousky zpravidla provadéji.

3) Monitorovani zahrani¢nich zkuSenosti:

Vroce 2017 probéhal dalsi workshop skupiny
European Road Profile Users' Group (ERPUG) [5],
kde byly prezentovany novinky z oblasti méfeni
nerovnosti povrchli vozovek, 3D interpretace dat a
uplatnéni TSD.

Vroce 2018 se v Australii uskutecni konference
SURF 2018 a ARRB 2018 [6]. Ing. Strtyk se
konferenci zucastni ve vazbé na jednani skupiny
PIARC TC D.2.

4) Prezentovéni vysledki projektu:

Zpusoby uplatnéni NDT metod byly vroce 2017
prezentovany na né€kolika konferencich, viz TL 6-5.

Vysledky

Vzorové piiklady uplatnéni NDT metod [7], véetné
dilezitych informaci k jednotlivym metodam, byly
zvetejnény na webovych strankach projektu CESTL
Ve zpravé ktéto aktivit¢ jsou uvedeny udaje
podstatné pro technicko-ekonomické srovnani
jednotlivych  NDT  metod pouzivanych pro
diagnostiku stavu vozovek.

Zaveér

Na tuto aktivitu budou navazovat dalsi ¢innosti,
v¢etné dlouhodobého monitorovani stavu vozovek.
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