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Souhrn

V roce 2017 se pokracovalo v ovéfovani moznosti
uplatnéni georadaru a termografie v kombinaci
s daldimi NDT metodami.

Probéhla prezentace novych NDT metod na Ctyfech
konferencich. Na webovych strankach projektu
CESTI byly zvefejnény vzorové pfiklady uplatnéni
téchto metod.

PokraCoval prenos poznatkl ze zahranici: CEN TC
227 WG 5, PIARC TC D.2.3 a nova multifunk¢ni
vozidla, ktera sdruzuji vicero sledovanych parametrd
iPAVe a RPB HealTec.

Souvisejici problematiku FeSi TL 6.2: Analyza
zplisobll lokalizace méfeni proménnych parametrd
vozovek.

Oblast pouziti

Uplatnéni NDT metod, zejména téch, které
umoziuji 3D méfeni za vysSich rychlosti, je dnes
preferovano.

Vzorové priklady uplatnéni a prezentace pouZiti
téchto metod umozni jejich vétsi rozsifeni a zvyseni
povédomi o moznostech jednotlivych zafizeni.

Metodika a postup reSeni

Uplatnéni NDT metod:

Zkousely se nové zplisoby uplatnéni NDT metod
ajejich kombinaci, ve vazb& na zpfesfiovani
naméfenych dat a jejich lokalizace.

Analyzovaly se nabidky georadarl pouzivanych pro
3D mérfeni rdznych vyrobcl, zejména pro
diagnostiku na mostech: IDS (ltalie), 3D-Radar
(Norsko), NM-GPR (Austrélie), vcetné zplsobl
interpretace dat ve 3D formatu.

Vozik pro méfeni georadarem byl upraven tak, aby
mohl byt pouZit v kombinaci s termokamerou. Tato
sestava byla vyzkouSena pfi lokalizaci vyhfivani
zabudovaného v betonové podlaze, viz obr. 1.

Zkoumaly se  presnosti  rlznych  zafizeni
pouzivanych pro méfeni ujeté vzdalenosti, jak pro

méfeni provadéna vozikem, pfi rychlosti chiize, tak
pro zafizeni osazena na méfici vozidla.
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Obr. 1 Soucasné méreni georadarem a termokamerou —
aplikace pro lokalizaci vyhFivani v betonové podlaze —
nahofe: vozik s obéma zaFizenimi, dole: zaznam

z termokamery, zdroj: CDV

Srovnavaci méfeni ve vazbé na TP 207:

Na zékladé vydani aktualizovaného TP 207:
Experiment presnosti - Zafizeni pro méfeni
povrchovych vlastnosti a dalSich parametr(i vozovek
PK, které je acinné oddubna 2017, organizuje
Reditelstvi silnic a déalnic CR srovnavaci méfent,
které se planuje v poloviné roku 2018.

CDV do tohoto TP pfipravilo novou pfilohu E:
Experiment pFesnosti zafizeni méficich tloustky
vrstev vozovek pozemnich komunikaci georadarem.

Tohoto srovnavaciho méfeni by se mélo uUcastnit
také nové zafizeni TRT, jehoZz méfici Cast byla
vyrobena podle uZitného vzoru €. 29379 (vysledku
projektu CESTI): Z&vés méficiho kola dynamického
méficiho zafizeni na méfeni souCinitele podélného
tfeni povrchu vozovky.
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Vzorové priklady uplatnéni na webu CESTI:

Na adrese http://www.cesti.cz/index.php?page=NDT
jsou prezentovany vzorové priklady uplatnéni NDT
metod pro  georadar, laserové  skenovani
a termokameru.

VZidy je uveden princip méfeni, hlavni aplikace,
vzorové priklady, normy, predpisy a dalSi uZitecné
podklady, vCetné kontaktu na spravce téchto stranek.
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Obr. 2 Prezentace vzorovych prikladil uplatnéni NDT
metod na webovych strankach projektu CESTI

CEN, PIARC:

Zastupci z CDV se pravidelné G€astni jednani CEN
TC 227 WG5: Povrchove vlastnosti vozovek
(zahrnuje  témata:  nerovnosti,  protismykoveé
vlastnosti a hlu¢nost).

V ramci skupiny PIARC TC D.2, casti D.2.3:
Techniky nedestruktivniho monitorovani a testovani
vozovek, se pripravuji kapitoly do pribézné zpravy
se zaméfenim napf,, na  vysokorychlostni
deflektometr (TSD), traffic speed drain meter, Ci
vyuziti mobilnich telefond. Tato skupina pfipravuje
také mezindrodni konferenci SURF 2018.

Se vsemi vysledky jsou pribézné seznamovani
Clenové sekce povrchovych vlastnosti vozovek pfi
Ceskeé silnicni spole¢nosti.

Evropské projekty a aktivity:

V Australian Road Research Board (ARRB)
sestavili vozidlo pro diagnostiku vozovky (iPAVe -
Intelligent Pavement Assessment Vehicle), které
kombinuje TSD pro hodnoceni Unosnosti se
zafizenim Hawkeye (nerovnosti, vyjeté koleje,
textura a automatické hodnoceni trhlin), ¢imz vznikl
integrovany  systtm  hodnoceni  povrchovych
a strukturalnich vlastnosti [1].

Evropsky projekt nazvany RPB Heal Tec predstavuje
pro zménu méfici vozik kombinujici georadar,
infraCervenou termografii a bezkontaktni ultrazvuk.

Tyto informace o strukturdlnich vlastnostech
vozovky jsou meéfeny pfi rychlosti dopravniho
proudu a jejich spoleCna interpretace zpresfuje
provadénou diagnostiku [2].

Vysledky srovnavaciho méfeni (tzv. round robin
test)  zafizeni  pouZivanych ~ pro  méfeni
protismykovych  vlastnosti  povrchli  vozovek
provedenych vroce 2015 ve Francii v Nantes
vramci evropského projektu ROSANNE  byly
zverejnény [3]. Tyto informace budou slouZit pfi
srovnavacim méfeni, které pfipravuje RSD na rok
2018 podle TP 207.

Skoncil evropsky projekt COST TU1208, ktery byl
zaméfen na diagnostiku georadarem a jehoZ se
Gcastnili pracovnici CDV.

Vysledky

ZpUsoby uplatnéni NDT metod byly prezentovany
na nékolika konferencich [4-7] a vzorové priklady
uplatnéni NDT metod, vcetné dllezitych informaci
k jednotlivym metoddm, byly zvefejnény na
webovych strankach projektu CESTI.
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