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Souhrn

Jde o aktivitu zah4jenou v roce 2017. Jejim cilem
bylo ziskani podkladd pro vypracovani metody pro
presnéjsi vazeni nadmérnych nakladd.

Konkrétné se jednd o stanoveni celkové hmotnosti,
napravovych a kolovych hmotnosti pfepravnikl pro
transport nadmérnych naklad(l, vCetné stanoveni
okrajovych podminek méfeni a eliminace moznych
chyb. Vysledky vlastniho véZeni jsou jednim
z podkladl pro ziskani povoleni pro prepravu
nadmérnych nakladli na pozemnich komunikacich.

V rdmci FeSeni byl navrZen postup pro stanoveni
pozadavk{ na méfici misto pro nadmérné transporty,
kritéria pro pouZity vazni systém a rozsah a obsah
postupu vlastniho procesu vazeni.

Oblast pouziti

Ziskané teoretické poznatky a navrZené postupy pro
vazeni nadmérnych nakladd byly wvyuzity pFi
zpracovani metodiky vaZeni vozidel prevazejicich
nadmérny néklad, ktera byla zpracovana na zékladé
poZadavku Ministerstva dopravy.

Metoda dynamického méreni hmotnosti nadmérnych
naklad(l byla zvolena z ddvodd zjednoduSeni a
zrychleni  vlastniho  méfeni, nebot” pFepravy
nadmérnych nakladd musi striktné dodrzovat asovy
harmonogram prepravy. Dal$im divodem je
skuteCnost, Ze zvolené zafizeni WL104 umoZiuje
méFeni vSech kol napravy na speciélnich navésech
(napf. Goldhofer), coz na béZznych statickych
pfenosnych vahach, kterymi jsou v soucasné dobé
vybaveny kontrolni slozky v CR, neni technicky
proveditelné.

Metodika a postup feSeni
PFedmétem FeSeni bylo:

stanoveni poZadavkl na méfici misto pro
nadmérné naklady,

navrh pouzitého vazniho systému,
stanoveni vlastniho postupu vazeni.

PoZadavky na mérici misto

Tyto poZzadavky vychazi z podminek stanovenych
vyrobcem prenosnych vah. Misto, ve kterém se
vozidlo pohybuje béhem véZeni (50 m pfed a 25 m
za vazicimi ploSinami), musi byt rovné a bez zavad.
Pro stanoveni celkové hmotnosti vozidla nesmi
maximalni sklon v Z&dném sméru prekroCit 5 %. Z
hlediska stanoveni hmotnosti na kolo, napravu nebo
skupinu naprav je poZadavek, aby podélny sklon
nepfekrocil 2 % a pricny sklon 3 %. VVaZeni musi byt
provedeno bez brzdéni a bez zafazeni rychlosti. V
pripadé potieby se vozidlo mlize zablokovat pomoci
klinu u jedné z nevaZenych naprav.

Na zakladé vypoctd bylo zjisténo, Ze sklon vétsi nez
0,5 % ve sméru jizdy mdze mit za nasledek posunuti
nakladu, které nemize byt opomijeno. V ramci
provedenych testll byly ucinény nasledujici zaveéry,
pokud jde o sklon a blokovéani: rovnost véaZzniho
mista ve sméru jizdy je velmi ddlezita, zejména pak
na kratkém useku.

V praxi je obtizné najit vhodné misto pro vazeni
velmi dlouhych vozidel. Je proto vhodné pouzit
specificky odpocet toleranci i s ohledem na kvalitu
vazniho mista, napf. bez odeCtu pro skutecné
perfektni terén (kdy vozidlo nesjede z vahy, i kdyz
neni zabrzdéné) a 2 % pro vSechny ostatni terény.

Navrh pouZitého vazniho systému

Pro GCely sprdvného ovéfeni  hmotnostnich
parametri nadmérnych nakladl byly navrzeny vahy
s neautomatickou Cinnosti tfidy presnosti 111 a IlIl.
Délka a Sifka uvedenych transportl zpravidla
pfekrauje standardni hodnoty a je proto velmi
obtizné provést pfesna méfeni prostfednictvim bézné
konfigurace vazniho systému. Pfi béZzném pouZiti t¥i
vaznich plosin (systtmu WL104) mlze dochézet k
prejezdu nadrozmérnych transportll pres okraje
vazicich ploSin, nebot délka a Sifka soupravy
neumoziiuje naprosto p¥imy prejezd vaznich plosin.

Na zakladé praktickych zkuSenosti ziskanych pfi
ovéfovacich méfenich byly navrZzeny Ctyfi vazni
plodiny, které jsou fixovany specidlnim zafizenim,
jez zabrafuje posunu plosin v pribéhu pejezdu
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vozidla. Uvedena konfigurace byla v pribéhu
méfeni Uspésné odzkousena.
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Obr. 1 Schéma usporadani vazni zény

Vlastni postup vazeni

Pro vlastni proces vazeni byly stanoveny zékladni
poZadavky z hlediska organizace a provadéni
méfeni. Dale byl stanoven poZadavek na poCet a
odbornost pracovnikl provadéjicich vazeni.

Vzhledem k tomu, Ze vysledky méFeni mohou byt
ovlivnény rychlosti pfejezdu soupravy prepravujici
nadmérny néklad, je nutné, aby souc€asti metodiky
byl také popis postupu provadéni dynamického
vazeni.

Pfi vyhodnoceni vlastniho méfeni je nutné také
posouzeni moznych zdroji chyb, které se mohou
vyskytnout z ddvodd chybného pouzivani pfi
provozu, v disledku statického tfeni v zavéseni
naprav a oscilace vozidla, chyby v komunikaci a
chyby vah.

Obr. 2 MéFeni na upravenych vahach HAENNI WL 104
(Ctyri vazni plosiny)

Vysledky

Vysledkem jsou nasledujici doporuceni, kterd byla
vyuZita pfi vlastnich méfenich a pfi zpracovani
»,Metodiky vaZeni vozidel pfevéazejicich nadmérny
naklad“ pro Ministerstvo dopravy CR:

Nevhodné charakteristiky mista méfeni ovliviuji
prejezd vozidla a mohou vést k velkym

nesrovnalostem mezi  silami  vyvozenymi
pfejezdem naprav a odpovidajici statickou
hmotnosti. Z tohoto dlvodu je nutné dodrzet
pozadavky tykajici se geometrie vozovky,
vlastnosti povrchu vozovky a dodrZeni podminek
pro pouzivani systému LS WIM (nizkorychlostni
véazni systém - low speed weigh in motion).

Pro potfeby méfeni napravovych a celkovych
hmotnosti u specialnich a nadmérnych transport
pouZit konfigurace CtyF vaZnich plosin, které jsou
fixovany specialnim zafizenim, jeZ zabrafuje
posunu plosin v prdbéhu piejezdu vozidel.

S ohledem na vyhodnoceni vysledkdi méfeni v
zavislosti na rychlosti pfi prejezdu je nutné
provadét méfeni nadmérll a  specidlnich
transportd do rychlosti 5 km/h.

Zaver
Nizkorychlostni vazni systémy LS WIM s vysokou
pfesnosti méfeni vyZaduji dodrZeni jednoznaénych

podminek méfeni. Tim je mozné zamezit zbytecné
vysoké toleranci.

Doporuceni pro vazeni nadmérnych nakladl a
specialnich transportl pro potieby vydani povoleni k
prepravé prostfednictvim  pfenosného  systému
dynamického  vaZzeni, kterd& jsou  shrnuta
v predchéazejicich bodech, byla vyuZita pfi méfeni a
zpracovani metodiky pro Ministerstvo dopravy CR.
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