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Souhrn

V ramci této aktivity WP6 je sledovani zaméfeno
zejména na vozovky s cementobetonovym krytem.

Vozovky s asfaltovym krytem jsou sledovany
vramci aktivity WPl nazvané: Monitoring
zkuSebnich usek.

Pfi hodnoceni se vyuZivaji zaznamy obrazu
avysledky  provedenych  méfeni,  zejména
proménnych parametri vozovek.

S touto aktivitou souvisi aplikace NDT metod (TL
6.5), lokalizace pti méfeni (TL 6.2), kontinudlni
monitorovani (TL 6.11) a sledovani rozpinavych
reakci v betonu (TL 1.8).

Oblast pouziti

Vysledky  opakovaného méfeni  proménnych
parametrii a sledovani vyvoje poruch na usecich
vozovek vybudovanych riznymi technologiemi
vystavby a Udrzby umozni ovéfit predpokladané
zivotnosti téchto technologii a jejich vzajemné
porovnani.

V ramci 4 let feSeni této aktivity v CESTI se nemusi
zmény zasadné projevit, jelikoz hodnoceni
zivotnosti se provadi v horizontu 10, 20 a vice let.
Proto je navrzeni systému sledovani a jeho dodrzeni
zasadni, stejn¢ tak jako potifeba pravidelnych
méfeni.

Metodika a postup FeSeni

V technickém listu zroku 2016 byly popsany
dilezité informace z hlediska ucelu sledovani, délky
sledovani a pouzité technologie.

Vroce 2017 se feSeni zaméfilo na nasledujici
témata:

1) Sledovani useki:

CDV vybralo v roce 2016 pét usekli vozovek s CB
krytem, které se zacaly sledovat v roce 2017.

Mimoto se hodnoti data z méfeni na sitové
i projektové urovni, viz dale.

Obr. 1 Odber vyvrtu z cementobetonového krytu vozovky
v misté vybraném pro provedeni analyz, zdroj: RSD

2) Hlavni prohlidky pozemnich komunikaci (PK):

Regitelé projektu se Gidastni probihajici revize TP 87:
Navrhovani udrzby a oprav netuhych vozovek, kde
se pripravuje zpfesnéni zadani diagnostiky ve vazbé
na planovani udrzby vozovek.

Nové by zde mély byt také upfesnény pozadavky na
vystupy z provadéni hlavnich prohlidek PK, které
ma spravce PK na zakladé novelizace vyhlasky
104/1997 Sb., uéinné k 31. 12. 2015, provadét
nejméné jednou za 5 let.

Stavajici TP 87 a TP 92 mluvi pouze o diagnostice
vozovek na sitové a projektové tirovni a neni zde
jasna vazba na hlavni prohlidku.

3) Srovnavaci méfeni podle TP 207:

Od dubna 2017 je v platnosti nova verze TP 207:
Experiment  pfesnosti  zafizeni pro méfeni
povrchovych vlastnosti a dalSich parametri vozovek
PK. Tyto TP stanovuji postup pro provadéni
srovnavacich meéfeni zafizeni pro stanoveni
parametrl fp, MPD, IRI a prithybt vozovky.

Pracovnici CDV vypracovali novu pfilohu E
zaméfenou na méfeni tloustek vrstev georadarem.

Ministerstvo dopravy CR povéfilo Reditelstvi silnic
a dalnic CR uspoiadanim srovnavaciho méfeni podle
toho TP, a to vcervnu 2018. Pro uspotadani
experimentu pfesnosti byla vybrana lokalita
byvalého vojenského letist¢ Pacov — Kamen.
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Zatizeni, ktera uspéji, ziskaji opravnéni a budou
moci méfit na silniéni siti spravované statem.

Tim by se méla zvysit presnost téchto vysledka
a také jejich pouzitelnost pro ucely srovnani vyvoje
sledovanych parametrl v Case.

4) Lokalizace mista méteni:

Pro ucely tvorby degradatnich modeld se
doporucuje provadét samostatna opakovana méieni
proménnych parametri na piedem vybranych
usecich vozovek, rad€ji nez vychazet z vysledka
méfeni na sitové urovni, které muize byt diky
nepiesnostem s lokalizaci a jinym divodim zatiZzeno
chybou (viz TL 6-2).

To vsSak neplati v pfipadé¢ vyhodnocovani potizené
fotodokumentace ve vazb¢ na vyskyt poruch, kde je
mozné spravnou lokalizaci pfimo ovéfit.

5) Mgéieni protismykovych vlastnosti povrchi
vozovek:

Soucinitel podélného tfeni povrchu vozovky f, se
méfi zafizenim TRT, které ma status narodniho
referenéniho zafizeni pro meéfeni protismykovych
vlastnosti povrchli vozovek [1].

V roce 2017 nebylo jesté mozné provadét méieni
inovovanym zafizenim, které bylo zkompletovano
podle uzitného vzoru ¢. 29379 [2], ale v roce 2018 to
jiz bude mozné.

B

Obr. 2 Detail nového zpiisobu osazeni a rizeni pritlaku
meériciho kola a moznosti jeho zasunuti do prostoru
vozidla v dobé mimo méieni

6) Me¢éreni hlucnosti povrchii vozovek metodou
CPX

Technicka komise TC 227/WGS Evropského vyboru
pro normalizaci CEN upfednostiiuje pro akustickou
charakterizaci povrchi vozovek metodu CPX dle
ISO 11819-2 [3].

V roce 2017 byl ukonéen 3lety projekt [4], v ramci
kterého se provadélo méteni metodou CPX a vznikla
metodika, ktera uvadi zmény hluénosti v Case pro
ruzné staré obrusné vrstvy, coZ zahrnuje i 4 zptisoby
upravy povrchu vozovky s CB krytem.

7) Sledovani ostatnich parametr vozovek

Z ostatnich sledovanych parametri [5], jde u
vozovek s CB krytem zejména o nerovnosti povrchti
a vyskyt poruch.

K tomu se daji vyuzit vysledky métfeni vozidlem
ClaveRA [6], které se provadi pro Reditelstvi silnic
a dalnic CR. Potitkem roku 20108 budou
k dispozici tdaje z2. roku sledovani CB krytid
s hodnocenim do stupiiti 0, I az II1.

Vysledky a zavér

Hodnoceni vybranych tusekti bude pokracovat v
nasledujicim roce. V roce 2019 budou vysledky
souhrnné¢ vyhodnoceny a navrzen zpisob, jak
v téchto aktivitach pokracovat i po skonceni podpory
projektu CESTL

Pfi praci se vyuzivaji zkuSenosti feSiteld projektu
souvisejici s jejich zapojenim do ¢innosti pracovni
skupiny RSD pro ovéfeni Zivotnosti CB kryti
vozovek, sekce povrchovych vlastnosti vozovek,
tymu pro CB kryt apodkladni vrstvy a se
zastupovanim CR v CEN TC 227 WGS5 a PIARC TC
D.2.
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