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Souhrn

Pouze v leto3nim roce se na silniéni siti CR staly dvé
zavazné dopravni nehody, pfi nichz doSlo k
poskozeni mostnich konstrukci v disledku vjezdu
vozidel, kterd prekraCovala povolené rozméry pro
vjezd. V obou téchto pfipadech se jednalo o
prepravu stavebnich strojd.

CDV pokracovalo v feSeni uvedeného problemu
formou odzkouseni systému automatické kontroly
rozmérd vozidla za jizdy smoznosti nasledného
upozornéni Fidice a vlastnika komunikace na vzniklé
nebezpeci.

Oblast pouziti

Zvl&stni pozornost bylo nutno vénovat vybéru
vhodné lokality, kde bude provadéna kontrola
rozmérd vozidla za jizdy a nasledné mozZnosti
zastaveni a kontroly vozidla.

V pripadé prekroceni povolenych rozmérli bude
vozidlo zastaveno a nasledné odklonéno tak, aby
nedoslo k poSkozeni tunelu nebo mostni konstrukce.

Metodika a postup reSeni

V prvni fazi feSeni byla zpracovana projektova
dokumentace mista pro kontrolu rozmér(i vozidla -
mytna bréna 2458 - E 52 KM 6,5 — Brno Modfice ve
sméru z Brna (stavajici mytnd brana — viz obr. 1),
kde byly umistény detekéni a dokumentacni
jednotky systému. Tyto byly podrobné popsany
v technickém listu k této aktivité za rok rok 2016.

Na zakladé téchto podkladi bylo zahajeno
povolovaci a schvalovaci fizeni s vlastniky a spravci
dotCeneho objektu. Tento krok se ukazal jako velice
narofny z hlediska Casu a Usili. Zatimco povoleni,
vCetné statického posouzeni mytné brany od firmy
Kapsch bylo vydano obratem, povoleni od
Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD) bylo
poskytnuto po nékolika urgencich, poCatkem
listopadu 2017.

Paralelné stouto fazi probéhla Uspédné jednani s
vyrobci  systéml pro kontrolu nadrozmérnych

vozidel o zapdjéeni prislusnych technologii pro
potfeby feSeni projektu. Jednd se o detekéni
jednotky systému kontroly nadrozmérnych vozidel,
které zjistuji pFitomnost nadrozmérného vozidla
v potfebném misté kontroly rozmérd.

Detekéni  jednotky  byly  doplnény  dvéma
pfehledovymi kamerami a softwarem pro potfeby
detekce a jednoznatné identifikace méfenych
vozidel. Kamery byly umistény na mytném portalu a
to jednak proti sméru jizdy vozidel (pro Celo
vozidla), tak téZ po sméru jizdy (identifikace navésu,
privésu atd.).

SouCasné bylo nutno vyfeSit otdzku umisténi a
osazeni rozvadéce, kde je umisténa vyhodnocovaci
jednotka, napéjeci zdroje, ochranné a bezpecnostni
prvky, komunikacni rozhrani pro pfenos Udaji o
kontrole rozmeérd uZivateli.

Rozvadé¢ musel byt instalovan v blizkosti mista
kontroly rozmér( pfimo na mytné brané. Jednim
ddvodem byla nezbytnost fyzického oddéleni
testovaciho systému od systému myta a druhym byla
ochrana pfed pfipadnym vandalismem, nebo
zcizenim zafizeni.
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Obr. 1 Vybrana lokalita pro kontrolu rozmérd vozidla -
Brno Modfice 1/52 smér Mikulov
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Soucasné byl zpracovan vybér vozidel, ktera budou
podrobena méfeni a stanoveny rychlosti, za kterych
bude méfeni realizovano. Vozidla vhodnd pro
méfeni musela mit Clenity povrch, pfipadné
pre€nivajici prvky (hydraulicka ruka apod.)

Vysledky

V souladu se stanovenym postupem byla provedena
instalace celého systému v nasledujicich krocich a
dnech:

21. 11. 2017 Pfiprava napajeci a datové kabelaze
ze stavajiciho rozvadéte WIM systému (vazeni
vozidel za pohybu).

22. 11. 2017 Instalace jednotlivych komponent
systtmu dle dokumentace, zapojeni a
zprovoznéni jednotlivych komponent, nastaveni
pozice pfehledovych kamer.

V souladu s poZadavky RSD bylo pfed zahajenim
vlastni instalace  provedeno  zdokumentovani
stavajiciho stavu mytné brany s tim, Ze po ukonceni
projektu musi byt vée opét uvedeno do plivodniho
stavu. Také cely prdbéh instalace byl
dokumentovan.

Bezprostfedné po vlastni instalaci jednotlivych
komponentd  systtmu bylo provedeno jejich
propojeni s vyhodnocovaci jednotkou v rozvadéci
umisténém na mytné brané (obr. 2)

Obr. 2 Osazeni rozvadéce

Po prfipojeni napajeni a kontrole elektrickych
zapojeni bylo provedeno smérové a optické
nastaveni obou pFehledovych kamer (obr. 3),
vySkové a smérové nastaveni tfi scanner(l a kontroly
véech rozmérd v souladu s projektovou
dokumentaci. Instalaci zakonCila zkouSka funk&nosti
vSech uvedenych komponent(, nastaveni datového
pfenosu pro potfeby vzdalené spravy systému a
ohl&Seni spravci myta.

DalSim krokem feSeni byla pfiprava organizace a
vlastni realizace finalniho nastaveni jednotlivych
komponent a naslednd kalibrace systému pro
kontrolu rozmér( vozidel, ktera probéhla 7.12.2017.

Obr. 3 Test funkce prehledovych kamer

Zaver

V lednu 2018 se uvaZuje se zahajenim testovacich
méFeni formou prljezdl vozidel s predem zjisténymi
rozméry. Cilem je ovéfit spolehlivost systému a jeho
presnost, véetné citlivosti na rdzné abnormality
(Fadné neupevnénd plachta, preCnivajici anténa,
pfeprava neobvyklého nékladu atd.).

Fyzické ovéfeni navrzeného systému by nebylo
mozné bez podpory Statniho fondu dopravni
infrastruktury, ktery v roce 2017 financoval projekt
zaméfeny na stanoveni poZadavkd na statické a
dynamické méreni rozmérl a postup pro stanoveni
odchylek naméfenych hodnot od referencniho
méfeni ,etalonového vozidla® a hodnot, které
generuje mefici systém.
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