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Souhrn

Rok 2017 byl vénovan nékolika riznym aktivitdm.
Pokracovalo se ve sledovani zkuSebnich usekd se
zabudovanymi snimaci z pfedchozich let, ovétoval
se spravny zpusob osazeni detektorii obsazenosti
stani pro vozidla, pokraovalo se v pripravé
vzorovych ptikladd uplatnéni systémd monitorovani
a provadéla se analyza informaci ze zahrani¢nich
projektd s timto zaméfenim.

Souvisejici téma je feSeno v samostatném
technickém listu TL 6.10: Novy systém na ochranu
tunelii proti poskozovani vjizd€jicimi vozidly.

Oblast pouziti

Systémy pouzivané pro kontinualni monitorovani
maji velky vyznam jak pii sledovani a fizeni
silni¢niho provozu, tak pfi monitorovani aktualniho
technického stavu sledovanych objekti dopravni
infrastruktury.

Vzorové priklady uplatnéni téchto systémi pomohou
roz§ifeni informaci o jejich moZnostech a prinosech.

Metodika a postup reseni
1) M¢éteni s pomoci zabudovanych snimaci:

Bylo realizovano zaskoleni s ustfednami na
odecitani a sbér dat. Tenzometry, teplotni Cidla a
snima¢e dalSich veli¢in byly vyuzity pro ruzné
aplikace. Znalost spravného systému pro jejich
osazeni a vybér vhodného typu je nutny pro ziskani
co nejpiesnéjsich dat.

2) Sledovani zkuSebnich tsekli se zabudovanymi
snimaci umisténymi na pokusnych usecich vozovek
z predchozich let:

Slo zejména o tseky v arealu CDV v Tinové a v
arealu firmy FIRESTA-FiSer rekonstrukce, stavby
a.s.

Provadéla se analyza odezvy na rizné zatiZeni
vyvozené razovym zafizeni, které bylo umisténo na
povrchu vozovky s AB krytem tak, aby vyvozené
zatizeni bylo pfesné nad mistem s osazenym

tenzometrem. Béhem zatéZovani byla zaznamenana
odezva konstrukce.
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Obr. 1 Deformace namérené na tenzometru umisténém na
spodni lic krytu pri dynamickém razu, zdroj CDV

3) Instalace detektorti obsazenosti mist pro stani:

V souvislosti s provadénou instalaci detektort
obsazenosti na odstavnych plochach pro kamiony na
dalnicni siti se navrhnul a odzkousel spravny zptisob
jejich osazeni tak, aby informace znéj bezdratove
zasilané byly Citelné a osazeni detektori v téchto
mistech neoslabovalo konstrukci vozovky. Tykalo se
to rozmért vyvrtu, pouzit¢tho materialu do
jednotlivych vrstev a zplisobu hutnéni.

Zkouselo se také pfimé zabudovani téchto detektord
do zamkové dlazby.
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Obr. 2 Rez vozovkou v misté osazeného detektoru
obsazenosti mista pro stani vozidel
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4) Vzorové priklady uplatnéni kontinualnich
systémti monitorovani:

ZacCaly se pripravovat konkrétni vzorové piiklady
uplatnéni, podobné jako je tomu u NDT metod (viz
technicky list TL 6.5). Vyuzivaji se ktomu
informace z pfedchozich let feSeni a informace od
firem, které nabizi na ¢eském trhu komplexni feSeni
s timto zaméfenim, jako napt. firma CROSS Zlin.

Jde zejména o:

e systém vazeni vozidel za pohybu (WIM) [1],

e sgsystém na ochranu tuneld proti poskozovani
vjizd€jicimi vozidly (viz TL 6-10),

e dodatecné osazeni snimact deformace na spodni
lic cementobetonového krytu vozovky,

e osazeni snimac¢t napéti a deformace do vozovky
s asfaltovym krytem,

e osazeni teplotnich snimact do vozovky [2],

e snimafe a senzory pro sc¢itani dopravy -
induk¢ni smycky apod.,

e silni¢ni meteorologické stanice,

e kamerové systémy pro rtzna uplatnéni.

Obr. 3 Umisteni snimacii teploty PT 100 po vysce vyvrtu
na pokusnem useku vozovky [2]

5) Aktualni informace ze zahrani¢nich projekti:

Vroce 2017 skoncil 2,5lety evropsky projekt
snazvem SENSKIN: SENsing SKIN' for
Monitoring-Based Maintenance of the Transport
Infrastructure, ktery byl zaméfen na vyvoj Structural
Health Monitoring (SHM) sytému s uplatnénim
nového dielektrického elastomerového senzoru,
ktery ma nizké pofizovaci ndklady, jednoduchy
zplisob instalace a umoziiuje snimani deformace
v rozsahu 0,01 — 10 % méfici zakladny.

Reseni zahrnuje cely systém, od sbéru dat, jejich
analyzy az po vyhodnoceni. Data Acquisition
System (DAQ) je energeticky nenaro¢ny a cely
systém je navrzen tak, aby pfenos dat fungoval i za
nepiiznivych klimatickych podminek. V ramci
projektu byly timto systémem osazeny mosty

v Turecku a Recku [3]. V roce 2018 bude probihat
nékolik diseminacnich aktivit a workshopi.

Na americké konferenci TRB na jednani vyboru
Kriticka dopravni infrastruktura 8. lednu 2018 byla
také akcentovana problematika ,Resilence”, tzn.
odolnosti dopravnich systémil. Jde o schopnost
dopravniho systému odolavat nepfiznivym vlivim a
zachovat si pritom funkénost i za zhorSenych
podminek.

Stale Castéji se zkouseji feSeni, ktera davaji stavbam
dopravni infrastruktury nové moznosti, majici dopad
na udrzbu a bezpecnost, napt. vyhiivani vozovky
v prabéhu zimniho obdobi [4, 5].

Vysledky

V roce 2017 se provadélo méieni na zabudovanych
snimaCich ve vozovce a ovéfoval se zplsob
osazovani detektori obsazenosti.

Pokracuje se ve sbéru informaci potfebnych pro
tvorbu vzorovych ptikladi uplatnéni.

Zaver
Ziskané informace jsou pouzity jako podklad pro
pfipravu  vzorovych  pfikladi  kontinualniho

monitorovani a navrh zpisobti kombinace riznych
systémil, které budou zvefejnény na webovych
strankach projektu CESTIL.

Vroce 2018 bude snaha vice se zaméfit na
problematiku mostu.
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