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Souhrn

Cilem evakuacniho procesu je zajistit, aby osoby
uvnitf  postizeného objektu, vtomto pfipadé
Zelezni¢niho tunelu, byly schopny v pfipadé kritické
situace, nejCastéji poZaru, tento objekt opustit a
pfesunout se do bezpeCného mista bez vystaveni
Zivota Ci zdravi nebezpe¢nym podminkam.

Vystupem aktivity je dokument (metodika), ktera
slouzi jako metodicky navod pro pouZiti
numerickych modelli evakuace, pozaru a Sifeni
koufe ve specifickém prostredi Zelezni¢nich tuneld.

Nésledujici  text specifikuje  koneCny obsah
metodiky, kterd byla dokonCena a certifikovana v
roce 2017.

PoZzadavky na Zelezni¢ni tunely z
pozarné bezpecnostniho pohledu

V Ceské republice se bezpecnosti v Zelezni¢nich
tunelech zabyvéa norma CSN 73 7508 z roku 2002 a
nafizeni Komise (EU) €. 1303/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu  tykajici se
»bezpecnosti v ZelezniCnich tunelech® Zelezni¢niho
systému Evropské unie. Nafizeni komise musi byt
dodrzovano viemi Glenskymi staty EU. CSN na ni
pFfimo navazuje a upfesiuje urcité obecné poZadavky
pro CR.

Tunely jsou dle téchto norem rozdéleny do dvou
skupin a to na ,standardni* a ,,nadstandardni*. Do
nadstandardni skupiny tunell jsou zatfidény tunely s
délkou nad 1 km nebo se specifickymi parametry,
které by vyraznéji zvySovaly riziko vzniku poZaru
nebo ztéZovaly zésah hasi¢dm. Takovymi specifiky
mohou byt napfiklad velkd intenzita dopravy Ci
vyskovy rozdil portald.

Dle CSN 73 7508 kapitoly 6.3.11.1 se u nové
navrhovanych a rekonstruovanych tunelli navrhuje
koncepce poZzarniho zabezpeCeni na zékladé
podrobné analyzy podminek konkrétni tunelové
stavby. Tato obsahuje analyzu rizik, navrh jejich
eliminace a z nich vyplivajici stavebné techno-
logickd opatfeni v tunelu a organizatné provozni
opatfeni v prislusném Useku Zelezni¢ni trati pro
zajisténi pozarni bezpecnosti.

Srovnani pozadavk v Zelezniénich a
silni€nich tunelech

V porovnani se silniCnimi tunely je poZarni
zabezpedeni Zelezni¢nich tuneld mirnéjsi a zavisi na
posouzeni rizik pro danou stavbu. Silni¢ni tunely
jsou podle CSN 73 7508 a CSN 73 7507 rozdéleny
podle délky na kréatké (od 100 m do 500 m), stfedni
(od 500 m do 1000 m) a dlouhé (vice nez 1000 m).
Dal$im délenim je zplisob vystavby, druh provozu a
intenzita dopravy. Podle téchto charakteristik jsou
stanovena kritéria na pozarni bezpecnost.

Jako odivodnény fakt pfispivajici k nizsi potiebé
pozarné bezpecnostnich prvkd v  Zeleznicnich
tunelech je i profesni zplsobilost vlakového
personalu a minimum mozZnosti vzniku chyb na
zékladé lidského faktoru. Vlakovy persondl ma
zpravidla letitou praxi a je vySkolen na FeSeni
krizovych pripadd jako napfiklad poZar. Na rozdil
od Zeleznic se na silnicich pohybuji FidicCi, ktefi
nemaji takové zkusenosti s fizenim, a na vozovce je
nekontroluje Zadna elektronika, kterd by omezila
chyby zplsobené lidskym faktorem.

Dilezitou strankou projektovani bezpecnostnich
prvkd v tunelech je rovnéz otazka udrZeni zafizeni v
provozu. Vzhledem k tomu, Ze ZelezniCni tunely
nejsou monitorovany kamerovym do-hledem, jsou
¢asto cilem vandal(. Je proto ddlezité zvolit vhodny
kompromis ve spolupraci HZS a projektanta, aby
vysledna cena bezpe&nostnich opatfeni
nepfesahovala moZnosti realizace a Udrzby stavby.
Jednim ze zékladnich nastrojli pfi hledani takového
kompromisu jsou pravé numerické modely evakuace
osob z tunelu a v pfipadé nutnosti posoudit dopady
pozaru také numerické modely jeho rozvoje a
acinka.

Urceni metodiky a novost postupu

Metodika je urCena projektantdm v oblasti
Zelezniénich staveb a zpracovateldm poZzarng
bezpe€nostnich FeSeni projektové dokumentace k
témto stavbam. Novost metodického postupu
spociva ve vymezeni aplikace numerickych modelli
pozaru a evakuace osob v ramci norma CSN 73
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